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Masfél évtizedig a tengereket

jarta, az utébbi husz évben

pedig a Duna-hajozas életben

tartasaért kuzd.

Szalma Béla

tengerészkapitany,

a Plimsoll Kft. tarstulajdonosa

a magyar tengerhajozas egyik

utolsé nagy
képviseldje.

~ azelsd tengerészek.

generaciojanak

Dunan és tenger

- Nagysziilei, édesapja, nagy-
batyja is dunai hajoskapitanyok
voltak. Fel sem meriilt 6nben,
hogy mas foglalkozast valasszon?

- Négyéves lehettem, amikor mar
a hajohidon allitam édesapam mel-
lett, aztan hat éves koromtdl minden
nyaron hosszabb-révidebb idét tol-
téttem dunai hajokon, és kivettem
a részem a mindennapi munkabdl.
Ennek ellenére sokaig allatorvos akar-
tam lenni, de aztdn a gimnaziumban
ugy dontdttem, hogy tengerész le-
szek, és késébb a testvérem (Szalma
Botond - a szerk.) is ezt az utat valasz-
totta. A hajos dinasztidban mi lettink
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—-Hogyan lehetett valakibél ten-
gerésztiszt?

— A mUegyetemi elméleti képzés
mellett minden nyéron gyakorlatra
kellett mennunk (elsésorban a Fold-
kozi-tengeren), hogy a hierarchia
legaljan allva, deckboyként (tanuld
matrézként) elsajatitsuk a gyakorlati
ismereteket. De a diploma sem csi-
nalt beldlink automatikusan tisztet.
Csak a matrozvizsga letételéhez egy
évnyi tiszta hajézo idé kellett, ennyit
pedig a nyari gyakorlatokon nem
lehetett &sszeszedni, tehat tanuld
matrozként kezdtlnk, aztan folytat-
tuk matrézként, kormanyos matréz-
J_s'é_n't, ‘hogy vég L'J_I'jtisztj_el(‘)j_ltes—

stnk. Itt mar a tisztek mellett, munka
kozben sajatithattuk el a tudnivalé-
kat. Igy lesz az emberbdl harmadik
tiszt, majd mésodik tiszt, aztdn a
kapitanyi vizsga letétele utan elsé
tiszt, és utdna esetleg parancsnok.
A tengeren mindenkinek végig kell
jarnia a ranglétrat, nem ugy, mint a
szarazfoldon, ahol van, aki egybdl
igazgatodnak szuletik.

- Jo volt akkor tengerésznek
lenni?

- Sok szempontbdl is nagyon jo.
Gondoljon csak bele: nem egészen
husz évesen én mar Ceylonon és
Thaiféldon jartam, nem beszélve a
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lan foldkozi-tengeri kikots-
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Capt. Szalma Béla, Plimsoll Kft.
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rél. A jonak mondhaté fizetésiink
nagy részét valutdban kaptuk, és
persze azt is kiegészitettlk azokon
a médokon, ahogy a tengerészek a
vilag kezdete éta mindig is tették.
Akkoriban a Levi's farmernek vagy
a nyugati cigarettdnak oridsi értéke
voltitthon...

De szakmailag is j6 munkahely volt
a Mahart tengerhajézasi részlege. Az
1970-es évek végén rengeteg Uj hajé
érkezett a Maharthoz, szikség volt a
tisztekre, tengerészekre. Igazabdl ez
volt a magyar hajézas utolsé aranyko-
ra: 22 hajo jérta a tengereket magyar
lobogo alatt. Voltak koztiik tobb mint
tizezer tonnas nagy_baj_ék (Vorésmar-

ty, Ady, Petdfi, Radnoti, Csokonai) a
tavol-keleti utakon, és kisebb, 1-6
ezer tonnasak, amelyek elsésorban a
Mediterrdneumban bonyolitottak le
forgalmat.

- Versenyképes is volt a magyar
tengerhaj6zas?

- Nagyon is. Egy anekdota szerint a
Mahart tengerhajozasi részlegének ke-
reskedelmi vezetéje olyan évet, éveket
produkdlt, hogy a parttitkdr behivatta
magahoz, és verte az asztalt, hogy
neki kapitalista praktikdkkal szerzett
pénz nem kelll Lehet, hogy ez csak le-
genda, de annyi biztosan igaz, hogy a
70-es, 80-as évek nagyon jol sikerdiltek,
oridsi pénzeket hozott az dgazat.

- On melyik hajén dolgozott a
leghosszabb ideig?

- Az Ady motoroson. Osszesza-
moltan: tébb mint négy év tiszta
idét toltottem a fedélzetén. Szov-

Ady motoros

jet épitésd hajé volt, megbizhato-
an mukodott, jol lehetett kezelni,
és az elhelyezés is kényelmes volt.
Egyszer ldttam azt az Urkabint,
amelyben Farkas Bertalan megjarta
az (Urt. Abban ugyanolyan kapcso-
l6k, alkatrészek voltak, mint az Ady
parancsnoki hidjan: ugy latszik, ha
egyszer a szovjet mérnokok ratalal-
tak egy jé megoldasra, azt minden-
att alkalmazték.

- Ha jol érezte magat a tenge-
ren, miért ,nyelte le a horgonyt”
1992-ben, és szallt szarazfoldre?

- A testvérem hivott egy Ujonnan
alakult cégbe, a Portolanba, amely
egyebek mellett tengeri szallitma-
nyozassal, hajobérléssel is foglalko-
zott. Akkor még elég fiatal voltam,
hogy valami Ujat tanuljak, és vallal-
tam a kockdzatot, amit egy induld
vallalkozés jelentett.

PORTRE 09



10 PORTRE

Harmadik
generaciés hajos

- Tizenharom évnyi hajézas
utan konnyen hozzaszokott a sza-
razfoldi léthez?

— Nem volt egyszerU. Hidba voltam
én kapitany és elsé tiszt kordbban, a
véllalkozasban megint csak zoldfuld
deckboy lettem, akinek mindenbe
bele kellett tanulnia. Hidba ismer-
tem a tengeri szallitdst a tengerész
szemszo6gébdl, a masik oldalrél nézve
egészen mas dolgok lettek fontosak.
Megértettem példaul, miért fontos,
hogy az elsé tiszt jol toltse ki a ra-
kodasi naplét: nem mindegy, hogy
a késedelmes rakodasért jaro (llas-
pénzt) kotbért at tudjuk-e haritani a
bérlére vagy kikotére, vagy nekink
kell lenyelni.

A masik a vezetési stilus. A hidon
megszokta az ember, hogy ha azt
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mondja, ,Ot fokot jobbral”, akkor azt
hangosan visszamondjak neki, majd
végrehajtjdk és nem kérdeznek.
A szdrazfoldon viszont dllanddan
megy a ,miért most, miért én, mi-
ért nem masképp”. Ezt soha nem
szoktam meg, ezért a mai napig oIni
tudnék.

- Milyen feladatai voltak a
Portolanban?

- Leginkdbb a Dunaferr alapte-
vékenységéhez tartozd logisztikat
(alapanyag-beszerzés és készaru-
széllitas) kellett szerveznem. Nagyon
sokat kellett tanulnom a kereske-
déi munkabol és az acélgyartasbol
egyardnt. Egy huszoldalas, srln
gépelt angol nyelv( hajobérleti
szerz6désben harom betU elirdsa 20
ezer dolldros veszteséget is jelent-
het. Az is szokatlan mondjuk, hogy
a vasércet példdul nem tonnaban
szamoljuk, hanem  Ugynevezett
ferrum-egyenértékben. Itt a beszer-
zés elvélaszthatatlan a fuvarozastol:
lehet, hogy a svéd vasérc sokkal dra-
gabb, mint egy mésik, de ha fajlago-
san olcsébb alapanyag, akkor azt kell
megvenni. Ugyanezigaz az exportra
is: az eladdsi ar csak a szallitmanyo-
zasi lehetéségekkel egyttt értel-
mezheté. A kereskedének minden
logisztikai feltételt meg kell beszél-
nie a szallitmanyozasi szakemberrel,
mielétt az Gzletet megkdtnék.

A testvéremmel kdzds cégunk,
a Plimsoll Kft. aztdn 2006-ban ki-
szallt a Portolanbdl, amiben addig
tulajdonos volt, és azéta én is erre
osszpontositom a figyelmemet. Eb-
ben nemzetkozi szallitmanyozassal
foglalkozunk, tengeren, folyamon,
vasuton és kozuton. Sokéig semmi-
lyen eszkdz nem volt a birtokunkban
a tudasunkon kivil, mindent bérel-
tink, amit kellett. De rdjottink, hogy
igy meglehetésen ki vagyunk szol-
galtatva , igy nekidlltunk bevasarol-
ni. A Centroport Kft-n keresztil 51
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szézalékban tulajdonosai vagyunk
egy dunaujvérosi kikotének, aztan
2001-ben megalapitottuk a Fluvius
Kft-t is, ami hét sajat tulajdonu fo-
lyami hajéval a legnagyobb magyar
hajoézasi vallalat.

- Mi szél ma még a folyami ha-
jozas mellett, hiszen lassabb a
kozutnal és a vasutnal is, minden-
képpen atrakast igényel, és sok
esetben kiszamithatatlan?

- Ez mind igaz, de sok mindent fel
lehet hozni a hajok mellett. Minden-
képpen a legkdrnyezetbaratabb szal-
litdsi mod. Ha a hajozas osszkoltsége
(tdrsadalmi, gazdasagi és kornyezeti)
1 egység, akkor a vasuté 4, a kozuté
pedig 12 egység. Ezt mar mindenutt
latjak, és szamtalan eurdpai és nem-
zeti stratégia szorgalmazza, hogy
minél tdbb arut széllitsanak vizi uton.
Az Ugynevezett 7. eurdpai korridor, a
Duna-Majna-Rajna csatorna viszont
nagyon nincs kihasznalva.

- Régota szorgalmazza a Duna
rendbetételét. Erre a hajézas mi-
att lenne sziikség?

- Az biztos, hogy a hajézasnak is jot
tenne, ha novelnék a vizmélységet a
Dunéban, akar duzzasztéssal, akar
mederkotrassal, mert most olyan,
mint a hatsavos autdpalya, ami idén-
ként egysavos foldutra silanyul . De
ennél sokkal fontosabb a vizgazdal-
kodas, az ivovizbazis és a megfeleld
talajvizszint biztositdsa, mert anélkdl
az alféldi mez&gazdasag is meghal.
Egyelére dusgazdag allam vagyunk,
mert van tiszta ivévizink és j6 mez6-
gazdasdgi terlleteink — ezeket min-
denképpen meg kellene &rizni. Es ha
emellett még dramot is termeliink,
a turizmust is tudjuk fejleszteni, és
még hajozni is tudunk, az mar tiszta
haszon. Itthon sajnos csak stratégidk
készilnek — szerintem a papirokkal
mar meg lehetne tolteni az egyik
hajénkat —, de igazabdl nem torténik
semmi.
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- Hogyan akar valtoztatni ezen
a februarban alakult Magyar Du-
nai Kikoték Szovetsége?

— Barmennyire is furcsa, egy-két
sOrozést leszamitva a magyar kikoték
képvisel6i még soha nem Ultek le egy
asztalhoz, hogy kozdsen megbeszél-
jék a helyzetiket, feladataikat. Innen
nézve dnmagdban mar az is oridsi
eredmény, hogy a legfontosabb 22
magyar dunai kikoté szévetkezni tu-
dott egymassal.

Az egyik feladatunk egyértelmGen
a fuggetlen érdekképviselet lesz. A
korményzati dontéshozok legyenek
tisztaban, mit akarnak a kikdtok, mi a
tevékenységuk, mire van szikséguk
(és nem feltétlenul csak pénzre). Ha
nemzeti kozlekedési stratégia készul,
akkor megkérdezik a kikotdket is. Ha
Osszehangoljuk a fejlesztéseket és
sikeresen tudunk egydttmukodni, ak-
kor taldn a dontéshozok is komolyab-
ban vesznek bennlnket.

Az érdekvédelem mellett a ma-
sik fontos feladatunknak az oktatést
tartjuk. Ma gyakorlatilag sehol sem
lehet elsajatitani azokat az ismerete-
ket, amelyekre a kikotékben dolgo-
zéknak van szikségik. Honnan lesz-
nek akkor szakemberek? Ha méasképp
nem megy, a szovetség o6sszefog
valamelyik egyetemmel, és inditunk
hosszabb-révidebb kurzusokat.

- Mar a partrdl kovethette a
magyar tengerhajézas agoniajat
és kimulasat, két évtizede kiizd a
folyamhajézas fennmaradasaért.
Nem fasult bele?

— Nem, egyaltaldn nem. Harmadik
generaciés hajosként taldn a gén-
jeimben van a lelkesedés, és a hajo-
z4s az életem része. Nem mondom,
hogy idénként nem keseredem el,
vagy gondolkodom el azon, meny-
nyivel tobbet hozott volna a flottdba
befektetett pénz, ha akar kamatozd
kincstarjegyet veszink rajta, de az-
tan felteszem magamnak a kérdést:

ki csindlja, ha nem én, ha nem mi?
Nincs még egy ilyen csaldd Magyar-
orszagon, és most Ugy tdnik, hogy az
utédokat is sikertl bevonni, még ha
tengerészek nem is lehettek. A test-
vérem fia mar harom éve itt dolgozik
a hajozasi kereskedelem terén, taldn
az én legkisebb, jelenleg gimnazista
fiamat is elviszem egy Utra.

- Ha mar csalad: hogyan lehet
egy tengerésznek csalddja?

— Remek asszony a feleségem, aki
hdrom gyereket nevelt fel ugy, hogy
én folyton Uton voltam, csak a negye-
dik szuletett akkor, amikor mar itthon
dolgoztam. Szerintem ez id¢ alatt ke-
ményebben kellett dolgoznia, mint
nekem. De bUszke volt arra, amit csi-
néltam, és kdrpotlasul néha el tudtam
vinni magammal egy-egy révidebb
Utra. Zokszo nélkul végigesindlta a 13
évet, bar most idénként azt mondja,
hogy az utdbbi hisz év nehezebb
volt... Nagyon sokat k&szdnhetek
neki, mert biztos hattér nélkil egy
tengerész nem létezhet.

- Ma méar nem is nagyon szall
hajéra, nem vitorlazik példaul?

- Mi még a képzéslink soran letet-
tik a vitorlasvizsgat, és néha-néha
elvittem a csalddot egy kisebb bérelt
vitorldssal a Balatonon. A munkdm
soran viszont annyit foglalkozom a
hajokkal és hajézéssal, hogy a hétvé-
géket nem akarom vizen télteni, sok-
kal szivesebben kertészkedem. Ha
pedig nosztalgidzni tdmad kedvem,
elmehetek valamelyik hajéval egy
kisebb dunai utra vagy lemegyek
Rijekdba megnézni a rakodast, el-
beszélgetni a tengerészekkel. Annyi
azért megmaradt, hogy a kikotdk-
ben jarva mindig alaposan megné-
zem a motoros jachtokat, mert nem
tudok betelni a latvanyukkal. De az
igazi hajé mégis csak az, amikor az
ember el6tt van szazdtven méter fe-
délzet. [

Schopp Attila

Hogy mondjak
tengerészil?

A magyar tengerészet szakzsargonja olasz,
németésangol kifejezésektomeges atvételével
alakult ki. Ennek megfeleléen a hajé parancs-
noka (és nem kapitanya!) a barba, esetleg az
oreg, a masodik tiszt a sior, fedélzetmester a
boécman, a tengerész pedig a marinajé. Egy
tengerjaré6 hajon nincs tat, csak pupa, azott tar-
tottgrillpartia pupabuli.Egy hajonaknincs mo-
torja sem, legfeljebb gépe, vagy fégépe; nincs
dudaja, csak kiirtje; és zaszlot sem hasznalnak
a tengerészek, hanem csak lobogaét.

(A kifejezéseket Nagyszékely Istvan: Szavak a
hullamok hdtdn c. konyvébdl vettiik, melynek
kiadasat a Plimsoll Kft. tamogatta.)
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